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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

ÇOCUK OTO KOLTUKLARI 
ALANINDA YENİ 

GELİŞMELER
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Çocuk oto koltukları doğru şekilde
kullanıldıkları/monte edildikleri

takdirde çocuk ölümlerinin yaklaşık
% 75,  ağır yaralanmaların % 67 

oranında azaltılmasına katkı sağlar. 

ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

• Birleşmiş Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) Standartları (ECE R44.03
veya ECE R44.04)

• Avrupa Birliği ülkelerinde bütün çocuklar,
boyları 1.35 veya 1.50 metreye ulaşana
kadar uygun çocuk oto koltuğunda seyahat
etmek zorundadırlar.
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

Şu an uygulamada olan UNECE standartlarına göre çocuk oto koltukları 5 
gruba ayrılmıştır: Grup 0, Grup 0+, Grup 1, Grup 2, Grup 3

Grup 0+ (<13kg)Grup 0 (<10kg)
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

Grup 2/3 (15-36 kg)
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Grup 1 (9-18 kg)



Emniyet kemeri veya
Isofix bağlantısı ile
araç koltuğuna monte
edilir

ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 
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Grup 2/3 (15-36 kg)
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Dikkat edilmesi gereken en 
önemli kurallar:
•Kemerin gevşek olmaması
•Kemerin doğru yönlendirilmiş
olması
•Çocuğun kilosuna uygun
grubun seçilmesi
•araç kullanım kılavuzunun
incelenmesi
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Doğru kullanım
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

Emniyet kemeri ile Çocuk oto koltuğu ile (Grup
2/3)
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Grup 2/3: yandan çarpmada

Yanı korumalı çocuk koltuğu Yanı korumasız çocuk koltuğu
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19 AB Ülkesi Toplamında 1999-2008 Yılları
Arasında Çocuk Ölümleri
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 

Yıl 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

AB-19 2.155 1.912 1.862 1.730 1.564 1.381 1.260 1.158 1.065 980

Yıllık 
azalma 
(%)

11,3 2,6 7,1 9,6 11,7 8,8 8,1 8,0 8,0 

18 Mayıs 2012

Çocuk oto koltukları kullanımının zorunlu ve yaygın olması
nedeniyle trafik kazalarında çocuk ölüm ve yaralanmaları
Avrupa Birliği ülkelerinde önemli ölçüde azalmıştır.
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TÜRKİYE’DEKİ DURUM

27 Nis 2012 – Amasya'da otomobilin şarampole devrilmesi sonucu
meydana gelen kazada Çorumlu ailenin 10 aylık çocukları hayatını
kaybetti.
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ

Avrupa Komisyonunun 2011-2020 
yol güvenliği eylem planı çocuk
ölümlerini yarıya indirmeyi, ciddi
yaralanmaları ise %60 azaltmayı
hedeflemektedir. 
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• İsveç ‘in Vizyon Sıfır
stratejisi (trafik
kazalarında sıfır ölüm)

• Son 20 yıldan bu yana
İsveçliler çocuklarını en
az dört yaşına ulaşana
kadar araç içinde geriye
dönük monte edilen
koltuklarda seyahat
ettiriyorlar

• İsveç’in bu stratejisi
diğer ülkelerde de
uygulandığı takdirde,
trafik kazalarında çocuk
ölümlerinin yarıya
indirilebileceği
öngörülüyor.
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ARAÇ İÇİNDE ÇOCUK GÜVENLİĞİ 
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• Yeni doğan bebeklerin kemik yapıları güçsüz, kafası vücut
ağırlığının 1/3’ünü oluştuyor, yetişkinlerde bu oran
1/14’e iniyor

• Küçük çocukların sürüş istikametinde oturması
durumunda, araba önden bir darbe aldığında; ense kökü
ve omuriliğe büyük yük biniyor.

• Bebekler ve küçük çocuklar, kemik ve kas yapıları
yeterince gelişmediği için ciddi yaralanmalara yada
ölümle sonuçlanabilecek durumlara maruz kalıyorlar. Bu
nedenle çocuk oto koltuğunun sürüş istikametinin tersine
monte edilmesi gerekiyor.

18 Mayıs 2012

NİÇİN GERİYE DÖNÜK?
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Geriye dönük çocuk oto koltuğu testi
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• Geriye dönük çocuk oto 
koltuğunu otomobilin yolcu 
koltuğuna monte etmek 
isterseniz, air bag (hava 
yastığı) varsa çocuk oto 
koltuğunu buraya monte 
etmeden önce kesinlikle hava 
yastığı devre dışı 
bırakılmalıdır.
Aksi takdirde kaza anında 
hava yastığının devreye 
girmesi ile ciddi yaralanmalar
veya ölümle bile 
sonuçlanabilir.

Geriye dönük çocuk oto koltuğu ve hava yastığı
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YENİ ÇOCUK OTO KOLTUĞU STANDARDI (İ-SİZE)

• ANEC ’in 2008 yılında yayınlamış olduğu araştırma
ve test sonucu yeni standard için çalışmalar

• Yeni standart (i-Size) 3 yıllık bir çalışmanın
sonunda tamamlanarak, Pasif Güvenlik Sistemleri
Çalışma Grubu (UNECE GRSP) tarafından Aralık
2011’de onaylanmıştır.

• Haziran 2012’de GRSP’nin üst Komitesi olan WP 29
(Araç Yönetmeliği Uyumlaştırma–Dünya
Forumu)’nun onayını müteakip, Ocak 2013’de
uygulamaya konulması beklenmektedir.
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•Bu yeni regülasyon/standardın sunduğu avantajlardan en
önemlilerinden birisi, çocukların 15 aylık olana kadar geriye
dönük seyahat ettirilmesi zorunluluğu.

•Ayrıca basitleştirilmiş bir sınıflandırma ile yeni standart velilere
koltuk seçiminde kolaylık sağlayacak çünkü artık sınıflandırma
çocuğun kütlesine göre degil, boyuna göre olacak.

•Diğer bir avantaj yeni standardın yan darbe test prosedürü
içermesi ve testlerde daha gelişmiş Q mankenlerinin (Q
dummies) kullanımını gerektirmesi.

•Ayrıca Isofix ile kullanımı daha kolay olması nedeniyle yanlış
kullanım/yanlış monte sorunu ortadan kalkacak.
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YENİ ÇOCUK OTO KOLTUĞU STANDARDI (İ-SİZE)
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TÜRKİYE’DE ÇOCUK OTO KOLTUĞU KULLANIMI  

• Türkiye’de çocuk oto güvenlik koltuğu kullanımı, 1
Haziran 2010’da yasayla zorunlu hale gelmiştir.

• Çocuk oto koltuğu kullanımı zorunlu olsada çocukların
% 80‘i oto koltuğunda seyahat etmediği görülebiliyor,
kazalarda çocuk ölümü yüzde 40'ı buluyor.

• 2010 yılında Türkiye’de ölen 14 yaş altı çocuk sayısı
308, yaralı çocuk sayısı 15.335 olarak tespit edilmiştir.
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RİSK BİLİNCİ EKSİKLİĞİ

• Saatte 50 km hızla giden bir araçta kaza anında bir kişinin
çarpma etkisi kendi ağırlığının 25 katıdır.

• Eğer araç 70 km/h hızla giderken çarparsa, çarpma
anında ağırlık 50 kat olabiliyor, yani 10 kg’lık bir çocuğun
ağırlıgı yarım ton oluyor.

• Saatte sadece 20 km süratle gidilirken bir çarpmada
darbe etkisi 1.6 metre yükseklikten düşmekle eşdeğer,
saatte 40 km’de bu rakam 5 metreye çıkıyor, saatte 80
km’de ise bir apartmanın 10. katından betona düşmekle
eşdeğer.

• Risk bilinci eksikliğine kadercilik inancının da
eklenmesiyle (Israil’de Arab halkı arasında yapılan bir
araştırma sonuçları göre) vahim tablolar ortaya çıkıyor.
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SONUÇ

Raising Standards for Consumers

• Görünen şu ki, trafik kazalarında çocuk ölümlerini
veya ciddi yaralanmaları azaltmak teknolojinin
sunduğu imkanlarla günümüzde mümkün hale
gelmiştir. AB ülkelerinde yaşlı neslin giderek
artması nedeniyle çocuk ölümlerini ve ciddi
yaralanmaları daha da azaltmak maksadıyla
2020’ye kadar eylem planları hazırlanmıştır.

• AB üyeliğine hazırlanan Türkiye’nin de bu konuda
(yaşlı nesil sorunu olmasa da) ciddi adımlar
atması gerekmektedir.
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ÖNERİLER

Raising Standards for Consumers

• Çocukların trafik kazalarında korunmaları için karar vermeye yetkili kişi
ve kurumlarca bilimsel veriler toplayarak tedbirler alınmalıdır (trafik
kazalarının incelenmesinde çocukların oto koltuğu içinde olup/olmadığı;
okullarda, kreşlerde veliler çocukları okula bırakırken çocuk oto koltuğu
kullanılıp/kullanılmadığı, vs.).

• Geniş kapsamlı eğitim kampanyaları yapılmalıdır. Basın ve yayın
organlarından faydalanılarak, prime time’da gösterilecek
bilgilendirici/şok edici (kaza anında neler olabileceğini gösteren) kısa
filmlerin yayınlaması vs.

• Ayrıca çocuk ölümlerini azaltmış ülkelerin tecrübelerinden
faydalanılmalıdır. Bazı Avrupa ülkeleri velilerin alım gücüne katkıda
bulunmak maksadıyla çocuk oto koltuğu için ‘0’ vergi uygulamakta.
Bazı ülkeler ise ilk bebek oto koltuğunu veliye 8 aylığına kiralıyor;
böylece veli o süreyi tamamlamadan bu hususta bilinçlendiği için bir
sonraki koltuğu kendisi satın alıyor. Televizyon programlarında
etkileyici kampanyalar yapılıyor (kucakta taşınan bebeğin camdan
fırlayıp yaşamını yitirmesi gibi). Bazı ülkelerde Hastane görevlileri
(hemşireler, ebeler) doğumdan sonra arabaya kadar eşlik ediyor ve
bebek oto koltuğu yoksa bebeğin hastaneden çıkmasına izin vermiyor.

• Bilinçlendirme ve halkın eğitimi elzem olmakla birlikte cezalandırma
olmaksızın eğitim yetersiz kalabilir; Çocuk oto koltuğu kullanmayanlara
ceza kesilmelidir.
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ANEC’in geriye dönük çocuk oto koltuğu çalışmaları, UNECE’de
çocuk oto koltuğu regülasyonu çalışmalarında tüketici çıkarlarını
korumanın yanı sıra geriye dönük çocuk oto koltuğunun 5 kat
daha güvenli olduğu hususunda toplumun bilinçlendirilmesi için
çalışmalarla/kampanyalarla da devam etmektedir.

ANEC Trafik Çalışma Grubuna katılmak isteyen gönüllü uzmanlar
CV’lerini asu@anec.eu adresine gönderebilirler. Çalışma dilimiz
İngilizcedir.
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www.anec.eu

Raising Standards for Consumers

http://companies.to/anec

http://twitter.com/anec_brussels
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ANEC‘i siz de desteklemek isterseniz….

Facebook’da beğenerek (http://companies.to/anec adresinde
“Like” yada “Beğendim” kelimesini tıklayarak) 

ve Twitter’da takip ederek (http://twitter.com/anec_brussels
adresinde takipcimiz olarak)

ayse.sumer@anec.eu

rvroman@consumentenbond.nl
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Dikkatiniz için teşekkürler
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